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Abstract 


The slide includes a fixed section and a movable section sliding in the fixed section. An edge of the fixed 
section, equipped with a row of notches, is located in the direct vicinity of a sidewall of the movable section. 
A lock, movable crosswise to the sliding direction, is equipped with teeth guided in the cutouts made in the 
wall and mating with the notches to lock the slide. The wall includes a stop, such as a folded portion, located 
opposite the edge. The dimensions and the material of the teeth are determined so that when a sliding force 
exceeding a predetermined value is applied, the teeth deform by deflecting parallel to the folded portion and 
their ends are then located opposite the folded portion preventing the lock from unlocking. 
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GLISSIERE DE SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

(§) La glissi^re comporte un profile fixe (1) et un profile 
mobile (2) coulissant dans le profile fixe. Un bord (13) du 
profile fixe, pourvu tfune rang6e de crans (14), est sltu6 h 
proximity directe d'une paroi faterale (21) du profile mobile. 
Un verrou (31),, d^plagable transversalement 6 la direction 
de coullssement, est pourvu de dents (32) guidees dans des 
d6coupes (25) r6alis6es dans la parol (21) et s'engageant 
avec les crans (14) pourverrouiller lagllssiere. La paroi (21) 
comporte des moyens de butee, tels qu'un repli (23), situe 
en face du bord (13) . Les dimensions et !a matiere des 
dents sont detemiin^es de maniere que, lors d'un effort (F) 
de coulissement exc6dant une valeur pr6d6termln6e, les 
dents se deforment en fl6chissant parall^lement au repli et 
leurs extr6mlt6s se trouvent face au repli, emp§chant le ver- 
rou de se d^venrouiller. 

Application aux glissi^res de sieges de v^hicules auto- 
mobiles. 
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GllBsiere de eieae de vehicule automobile 

La presents invention concerne une glissidre de 
siege de vehicule automobile, et plus particulierement le 
verrouillage en position d'une telle glissiere. 

De telles glissieres, utilisees pour permettre le 
5 reglage en position longitudinale d'un siege, comportent 
classiquement un profile fixe, solidarise au plancher du 
vehicule, et un profile mobile, solidarise a 1 ' armature 
d' assise du siege et coulissant longitudinalement par 
rapport au profile fixe. Des moyens de verrouillage, 

10 classiquement liSs au profile mobile, permettent 
d' assurer le verrouillage du profile mobile sur le 
profile fixe, dans la position choisie par 1 'utilisateur, 
en s'engageant avec des crans d'au moins une rangee de 
crans amenagee sur le dit profilS fixe. 

15 Le verrouillage ainsi assure doit permettre une 

immobilisation fiable du siege par rapport au vehicule, 
notamment lors de chocs ou accidents qui pourraient 
tendre a deplacer le siege vers 1 ' avant ou I'arriere. 

On connait deja divers systemes de glissieres 

20 constitues d'un profile mSle coulissant par rapport a un 
profile femelle. 

Selon un premier type de glissieres, le profile 
mile const itue le profile fixe, solidarise au plancher, 
et le profile femelle est solidaire de 1' armature du 

25 sidge. Le verrouillage est alors assure par un verrou lie 
au profile femelle dans la direction longitudinale de 
coulissement et depla^able transversalement a cette 
direction au moyen d'organes de commande de 
deverrouillage , Le verrou comporte classiquement 

30 plusieurs dents qui viennent en prise avec des crans du 
profile male et y sont maintenues par des moyens de 
rappel elastique pour assurer le verrouillage. Les 
organes de commande de deverrouillage permettent de 
degager les dents du verrou hors des crans pour autoriser 
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le coulissement du profile femelle et done le reglage du 
siege en position. 

Dans un deuxieme type de glissieres, le profile 
male est solidaris€ 3 1' armature du siege et le profile 
5 femelle est solidarise au plancher. Le verrou est alors 
lig au profile male et ses dents s'engagent avec des 
crans du profile femelle. 

Le document FR-A-2 736 311 decrit une glissiere de 
ce dernier type dans laquelle le profile femelle a une 

10 section de forme generale en U, comportant deux ailes qui 
se prolongent vers 1 • interieur du profile par des retours 
d' ailes internes, et le profilS mSle a egalement une 
section de forme general en U, dont les ailes sont 
situees entre les retours d' ailes internes du profile 

15 femelle et se prolongent vers I'exterieur par des retours 
d' ailes externes qui sont replies sous les dits retours 
d' ailes internes du profile femelle, et s'Stendent 
respectivement entre ces derniers et les ailes du profile 
femelle. 

20 Les retours d' ailes externes du profile male 

forment, avec les ailes et retours d' ailes internes du 
profile femelle, des chemins de roulement pour des billes 
facilitant le coulissement relatif des profiles male et 
femelle. Les moyens de verrouillage comportent un verrou 

25 const itu6 d'une lame elastiquement flexible, par exemple 
en acier S ressort, placSe a I'interieur de la glissiere 
et fixee par une extremite sur le profile male. L' autre 
extremite de cette lame comporte, de chaque cote, des 
dents de verrouillage qui sont guidees, transversalement 

30 a la direction de coulissement, dans des decoupes 
realisees dans les angles formes par des ailes et retours 
d' ailes externes du profile male, et qui s'engagent, en 
position de verrouillage, avec des crans de deux rangees 
de crans amenagees respectivement sur les bords des 

35 retours d' ailes internes du profile femelle. Le 
dSverrouillage est assure par une branche d»un palonnier 
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de commande, qui penetre dans la glissiSre et dont 
I'extremite agit sur le verrou pour degager les dents des 
crans en faisant flechir la lame transversalement a la 
direction de coulissement , le retour en position de 
verrouillage 6tant assure par le rappel elastique de la 
dite lame des que le palonnier est relache. Le 
verrouillage assure par ce systeme est part iculierement 
resistant aux efforts tendant a faire coulisser le 
profile male, grace notamment au fait que les rangees de 
crans du profile femelle sont situees directement contre 
la parol du profile male dans laquelle sont realisees les 
d^coupes de guidage des dents, et que, de ce fait, les 
dits efforts se traduisent essentiellement par des 
contraintes de cisaillement des dents, a 1' exclusion de 
toute autre contrainte sur le verrou lui-meme ou sa 
fixation, 

Le principe de ce systeme de verrouillage, 
consistant k transformer les efforts de deplacement 
relatif des deux profiles d'une glissiere en contraintes 
de cisaillement des dents du verrou, peut s'appliquer a 
d'autres types de glissieres que celles decrites dans le 
document precite, en particulier a des glissieres du 
premier type mentionne ci-dessus. 

Toutefois, lors d'un accident, il est possible que 
le verrou se dSplace vers la position de deverrouillage 
sous I'effet d'un choc, et le siege risque alors de 
coulisser. 

La prSsente invention a pour but de rSsoudre ce 
probleme et vise part iculierement a assurer, en plus de 
la forte resistance du verrouillage mentionne ci-dessus, 
une grande fiabilite et une amelioration de la securite, 
en empechant tout deverrouillage intempestif . 

Avec ces objectifs en vue, 1' invention a pour but 
une glissiere de siege de v§hicule automobile, du type 
comportant un profile fixe, destine a etre fix6 sur le 
plancher du v6hicule, et un profilS mobile, destin^ S 
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etre fixe sur le siege at pouvant coulisser 
longitudinalement par rapport au profile fixe, et des 
moyens de verrouillage pour etnpecher ce coulissement, le 
profile fixe comportant un bord pourvu d'une rangee de 
5 crans de verrouillage et situe a proximite directe d'une | 
paroi laterale du profile mobile, les moyens de 
verrouillage comportant un verrou depla^able, dans une 
direction parallele a la dite paroi et transversale a la 
direction de coulissement , entre une position de 

10 verrouillage et une position deverrouillee, le dit verrou 
etant pourvu de dents qui traversent la dite paroi 
laterale en passant dans des dicoupes respectives 
amenagees dans la dite paroi, les dents etant guidees 
dans les decoupes lors des deplacements du verrou et 

15 s'engageant, dans la position de verrouillage, avec des 
crans de la dite rangee de crans . 

Selon 1' invention, cette glissiere est caracterisee 
en ce que la dite paroi laterale comporte des moyens de 
butee, situes sur les cotes des dites decoupes et en face 

20 du bord du profile fixe, et en ce que les dimensions et 
la matiere des dites dents sont determinees de maniere 
que, lors d'un effort de coulissement excedant une valeur 
predeterminSe, alors que le verrou est en position de 
verrouillage, les dents puissent se deformer en 

25 flechissant dans la direction de coulissement, les ^ 
extremites des dents ainsi deformees etant deplacees face 
aux dits moyens de butee. 

Ainsi, lors d'un choc g§n6rant un important effort 
de ^deplacement horizontal du siSge, et tendant done a 

30 faire coulisser le profile mobile sur le profile fixe, le 
leger deplacement qui en resulte provoque une deformation 
plastique en flexion des dents du verrou. II en resulte 
que la partie d'extremite de chaque dent se trouve au 
moins partiellement decalee lateralement par rapport a la 

35 decoupe, et done situee face aux moyens de butee. Les 
dents, ainsi retenues par ces moyens de butee, assurent 
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un auto-blocage du verrou empechant tout deplacement du 
verrou vers sa position de deverrouillage . Bien 
gvidemment , la hauteur des dents devra gtre determinee, 
en fonction de la geotnetrie des profiles, de tnaniere que, 
5 d'une part, la flexion des dents ne soit pas empechee par 
les moyens de butee, c'est-a-dire que, en position 
verrouillee, les extremites des dents soient decalees, 
dans la direction de deplacement du verrou, par rapport 
aux moyens de butee, et que, d' autre part, les dents 

10 restent bien en prise avec les crans, ce qui sera 
aisiment assure des lors que la hauteur des dents sera 
superieure au jeu entre le bord pourvu de crans du 
profile fixe et les dits moyens de butee. 

Dans le cas du systeme de verrouillage decrit dans 

15 le document FR-A 2 736 311 pr§cite, le verrou est 
prSfSrentiellement constitue d'une lame en acier a 
ressort, et les dents, decoupees directement dans cette 
lame, presentent une grande resistance au cisaillement , 
mais ne sont done pas, ou tres peu, deformables. Par 

20 comparaison, selon 1' invention, le materiau utilise pour 
le verrou sera choisi de maniere k permettre la 
deformation pre-mentionnee, par exemple un acier moins 
dur que 1' acier S ressort. La resistance du verrouillage 
ne sera cependant pas reduite de manidre sensible du fait 

25 que, m§me apres deformation, les efforts se traduisent 
encore uniquement en contraintes de cisaillement, 
contraintes auxquelles mSme des aciers plus malleables 
que 1' acier a ressort resistent tres bien, 

Pref erentiellement , les moyens de butee sont formes 

30 par un repli de la paroi laterale, dans lequel les 
decoupes se prolongent afin de permettre le retrait des 
dents hors des crans dans la position deverrouillee . 

Selon une disposition pref 6rentielle, le repli 
forme avec la paroi latSrale un angle sensiblement droit, 

35 le bord du profile fixe 6tant situe dans le dit angle, a 
proximite directe de la paroi et du repli, les dents 
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gtant situees au niveau du repli dans la position 
dgverrouillee, et dScalees par rapport au repli dans la 
position de verrouillage. 

Selon une disposition particuliere, le profile fixe 
est un profile femelle ayant une section de forme 
generale en U presentant deux ailes se prolongeant par 
des retours d» ailes internes replies vers I'interieur de 
la glissiere, et les dits crans sent realises sur le bord 
d'au moins un des dits retours d' ailes internes, et le 
profile mobile est un profile male ayant egalement une 
section en forme de U dont les ailes comportent des 
retours d* ailes externes qui s'engagent sous les retours 
d' ailes internes du profile femelle, au moins une des 
ailes du profile male constituant la dite parol laterale 
et le retour d'aile externe correspondant formant le dit 
repli, et le verrou est const itue par une plaque situee a 
I'interieur de la glissiere. Pref erentiellement , la 
plaque comporte des dents de chaque cote, et les decoupes 
(25) et les rangees de crans (14) sont realisees des deux 
cotes de la glissiere. Ces dispositions presentent 
I'avantage de placer le verrou a I'interieur de la 
glissiere, ou il se trouve done protege, et, de plus, 
ameliorent la resistance en assurant le verrouillage des 
deux cotes de la glissi§re, ce qui a egalement pour effet 
de repartir les contraintes sur un nombre de dents plus 
eleve . 

Dans le systeme de verrouillage decrit dans le 
document FR-A 2 736 311 precite, I'extremite du verrou 
portant les dents, appelee egalement peigne, se deplace 
en fait selon une trajectoire sensiblement circulaire et 
le dit peigne peut ne pas se trouver positionne bien 
parallelement a la rangee de crans en position de 
verrouillage. II en resulte alors que certaines dents ne 
sont pas parfaitement engagees avec les crans 
correspondants du profile fixe, ce qui nuirait k la 
securite assur^e par 1 » auto-blocage mentionni 
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prealablement . 

Afin d'eviter ce probleme, selon une autre 
disposition pr6f grentielle de 1' invention, le profile 
mobile comporte des moyens de guidage pour guider le 
5 verrou dans une direction perpendiculaire a la direction 
de coul is semen t . 

Ainsi, 1* ensemble des dents du verrou s'etend 
tou jours precisement parallelement a la direction de 
coulissement et done a la rangee de crans, garantissant 
10 un engagement de toutes les dents avec les crans du 
profile fixe. 

D'autres caracteristiques et avantages apparaltront 
dans la description qui va §tre faite a titre d'exemple 
d'une glissiere conforme a I'invention, et d'une variante 
15 de realisation permettant d' assurer un reglage en 
position plus pr§cis, avec un pas de reglage inferieur au 
pas des crans du profile fixe. 

On se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

-la figure 1 est une vue partielle, en eclate, de 
20 la glissiere conforme a 1* invention, 

-la figure 2 est une vue en coupe transversale de 
la glissiere, dans la position verrouillee, 

-la figure 3 est une vue similaire a celle de la 
figure 2, en position de dSverrouillage, 
25 -la figure 4 est une vue de dessous, en coupe selon 

la ligne IV - IV de la figure 2, montrant le verrou dans 
son etat normal de fonctionnement , 

-la figure 5 est une vue de detail en perspective 
illustrant 1' engagement d'une dent du verrou avec un cran 
30 du profile femelle, 

-les figures 6 et 7, correspondant respect ivement 
aux figures 4 et 5, montrent I'etat du verrou apres un 
choc ayant provoque une deformation des dents, 

-la figure 8 est une vue de detail d'un systeme de 
35 verrouillage utilisant deux verrous montes en parallele 
et mobiles independamment I'un de 1' autre, 
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-la figure 9 est une vne simllaire dans le cas de 
trois verrous, 

-la figure 10 est une vue partielle en coupe selon 
un plan median vertical d'une variante de realisation 
5 utilisant le systeme a trois verrous de la figure 8, et 
adaptee pour reduire le pas de reglage, 

la figure 11 est une vue de dessus de la 
glissiere representee figure 10. 

La glissiere representee figure 1 comporte un 

10 profile femelle 1, destinS i etre fix6 sur le plancher, 
non represents, d'un vehicule automobile, et un profile 
m§le 2 destine a etre fixe sur 1' armature d» assise, 
egalement non representee, du siSge. 

Le profile femelle 1, realise par exemple en t61e 

15 d'acier pliSe, a une section de forme generale en U 
comportant deux ailes 11, constituant deux parois 
latSrales sensiblement verticales, et un fond 19 
horizontal. Les ailes 11 se prolongent a partir de leurs 
bords superieurs par des retours d' ailes internes 12, 

20 orientes vers l*interieur du U et diriges vers le fond 19 
du profile femelle 1. Les bords longitudinaux 13 de ces 
retours d' ailes s'etendent verticalement , et une rangee 
de crans 14 est rSalisee sur chacun de ces bords. 

Le profile male 2 a ggalement une section generale 

25 en forme de V prSsentant deux ailes 21 s'etendant 
verticalement vers le bas a partir du fond 29, 
solidarisable, de maniSre connue en soi, sur 1' armature 
du siege. Les ailes 21 se prolongent par des retours 
d* ailes externes 22, orientes vers le haut et situes, 

30 lorsque les profiles male et femelle sont assembles comme 
on le voit figures 2 et 3, entre les ailes et retours 
d' ailes respectifs du profile femelle 3. Les ailes et 
retours d' ailes des deux profiles sont conformes de 
maniere a former des chemins de roulement pour des billes 

35 9 facilitant le coulissement relatif des deux profiles, 
Les retours d* ailes internes 12 du profile femelle sont 



2759330 



9 

par ailleurs conformes de maniere que les bords 14 
s'etendent centre les ailes 21 du profile mSle, avec un 
jeu lateral minimal. 

Chaque retour d'aile externa 22 du profile male est 
relie a I'aile correspondante 21 du dit profile male, par 
une zone de parol constituee d'un repli 23 qui s»etend 
sensiblement a 1 'horizontal a partir du bord inferifeur de 
I'aile 21, formant ainsi avec la parol constituant la 
dite aile, un angle 24 sensiblement a 90°. 

Le bord 13 du retour d'aile interne 12 s»etend vers 
le bas jusqu'a proximite directe du repli 23. 

La glissiere comporte aussi des moyens de 
verrouillage 3 qui comprennent un verrou const itue d'une 
plaque 31 ou peigne, portant de chaque c6tS une pluralite 
de dents 32. La plaque 31 s'etend horizontalement a 
I'interieur de la glissiere, entre les ailes 21 du 
profile male 2 et ses dents 32 s^engagent dans des 
d^coupes respectives 25 realisees dans le profile male au 
niveau de 1' angle 24. Une partie 25a de cette decoupe est 
done situee dans le repli 23 et une autre partie 25b est 
situee dans la parol constituant I'aile 21 du profile 
male. 

Dans la position verrouillee, representee figure 2, 
des dents 32 s ' engagent egalement avec des crans 14 du 
profile femelle, et sent situees au-dessus du repli 24, 
done d6gag6es de la partie 25a de decoupe rSalis^e dans 
le dit repli. 

Dans la position d^verrouillee, representee figure 
3, les dents 32 sont degagees des crans 14 mais restent 
engagees dans les decoupes 25. 

Le verrou est mobile perpendiculairement a la 
direction longitudinale de la glissiere, c»est-a-dire 
verticalement, entre la position verrouillee et la 
position deverrouillee, les dents restant guid^es dans 
les decoupes respectives avec un jeu fonctionnel minimal 
lors du dSplacement du verrou 31, 
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Le deplacement du verrou est commande par une tige 
de commande 5 s'Stendant verticalement et sur I'ext remit e 
inferieure 51 de laquelle la plaque 31 est fixSe, par 
exemple par rivetage. La tige 5 est guidSe axialement 
5 dans des moyens de guidage constitues par exemple par un 
etrier 4 place a 1 ' interieur du profile male 2 et fixe 
sur le fond 29 de ce dernier. La tige 5 coulisse dans un 
alesage realise dans la paroi de cet etrier et dans un 
autre alesage realise dans le fond 29 du profile male. 

10 Elle comporte une collerette 54 qui sert d'appui pour un 
ressort 53 monte autour de la tige 5 entre la dite 
collerette 54 et 1' Etrier 4. Le ressort 53 assure le 
rappel elastique du verrou 31 dans la position 
verrouillee, et son maintien dans cette position en usage 

15 normal de la glissiere. Les moyens de commande de 
deverrouillage 6 comprennent un levier 61 solidaire d'un 
arbre de commande 63 monte pivot ant dans des paliers 62 
fixes sur le fond 29 du profile male, a I'exterieur de la 
glissiere. Lors de 1 'utilisation courante, le deplacement 

20 vers le bas du verrou 31, pour deverrouiller la 
glissiere, est commande en faisant pivoter 1 ' arbre de 
commande 63, par exemple par une poignee non representee, 
ce qui provoque I'appui du levier 61 sur I'extremite 
sup^rieure 52 de la tige 5 (voir figure 3) . Apres reglage 

25 en position de la glissiere, le re-verrouillage 
s'effectue automat iquement, sous I'effet du ressort 53. 

Les figures 6 et 7 illustrent la deformation des 
dents 32 du verrou lorsqu'une forte deceleration du 
vehicule, par exemple en cas d' accident, tend a deplacer 

30 le siege et genere des efforts F importants sur le 
systeme de verrouillage . Les extremites 32a des dents 32, 
en prise avec les crans 14 du profile femelle sont alors 
deformees en flexion et se retrouvent alors au moins en 
partie au-dessus du repli 23. II s'ensuit que le verrou 

35 ne peut plus se dgplacer vers le bas, et done tout 
deverrouillage intempestif est impossible des que cette 
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deformation des dents a eu lieu. 

La matidre at les dimensions des dents sent 
determinees de maniere que cette deformation se produise 
des que 1* effort subi atteint un seuil predetermine. Par 
ailleurs, la hauteur des dents est determinee de maniere 
que cette deformation puisse se produire lorsque le 
verrou est en position verrouillee, c'est-a-dire 
pratiquement que la hauteur des dents soit inferieure a 
la hauteur de la partie de decoupe 25b situee dans I'aile 
21. La distance entre le chant 15 du bord 13 du profile 
femelle et la face superieure du repli 23 devra egalement 
§tre inferieure k la hauteur des dents. 

Les figures 8 a 11 illustrent une variante de 
realisation de la glissiere, utilisant plusieurs verrous 
31a, 31b, 31c mobiles independamment I'un de 1' autre. 

Une telle disposition permet notamment de fournir 
une possibilite de reglage en position avec un pas de 
reglage inferieur au pas des crans 14 du profile femelle, 
Le principe general de systemes offrant une telle 
possibility, connue sous 1 ' appellation de "verrou 
dif ferentiel" , est deja connu. II est seulement rappele 
ici qu'il consiste a utiliser plusieurs organes de 
verrouillage decales, selon la direction longitudinale de 
la glissiere d'une distance differente d'un multiple 
entier du pas des crans du profile fixe, c'est ^ dire une 
distance egale a un multiple du pas des crans auquel est 
ajoutee une fraction de ce pas dipendante du nombre de 
verrous utilises, soit une distance 

d = K * p + p * (n - l)/n, ou K est un nombre entier, p 
est le pas des crans, et n est le nombre de verrous. Les 
systSmes de ce type fonctionnent de la maniere suivante : 
partant d'une position de reglage dans laquelle un organe 
de verrouillage est en prise avec des crans du profile 
fixe, et au moins un autre organe de verrouillage n'est 
pas en prise du fait du dScalage mentionng ci-dessus, un 
deplacement du profile mobile d'une distance inferieure 
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au pas des crans suffit pour araener en concordance avec 
des crans, I'organe de verrouillage qui n'etait pas en 
prise auparavant. Pour plus de renseignements sur la 
realisation et le f onctionnement de tels systemes de 
5 verrous dif f erentiels, on pourra notamment se reporter 
aux documents EP-A-408 932, US-A-4 712 759 ou DE-A- 
4 242 895 OU encore a la demande de brevet fran<;ais 
N<> 95 13370. 

Ce principe est done mis en oeuvre dans la variante 

10 de realisation representee figures 10 et 11, utilisant 
trois verrous 31a, 31b et 31c. Chacun de ces verrous est 
monte sur le profile mSle de maniere similaire a ce qui a 
ete decrit precedemment en relation avec les figures 1 a 
3, en utilisant un seul etrier 4' pour assurer le guidage 

15 des tiges 5 supportant les verrous. Comme on le voit 
figure 10, le verrou 31a est en position haute, ses dents 
etant done engagees avec des crans du profile fixe, et le 
verrou 31b, qui est decale par rapport au verrou 31a 
d'une distance d differente d'un multiple du pas des 

20 crans, est dans une position basse, du fait que ses dents 
ne peuvent s' engager avec des crans, comme on le 
comprendra aisement. 

Les moyens de commande de deverrouillage sont ici 
constitues par une pidce en forme d'anneau 65 montee 

25 pivotante dans des paliers 66 fixes sur le profile mobile 
2. L'anneau est conforme de maniere a pouvoir appuyer sur 
les trois tiges 5, lorsqu'un levier 61', ou autre organe 
de commande similaire, est actionne pour faire pivoter 
l'anneau vers le bas. Une telle action conduit done a ce 

30 que tous les verrous sont en position deverrouillee . Le 
profile male peut alors etre deplace d'une distance par 
exemple inferieure au pas des crans, dans laquelle le 
verrou 31b pourra alors s' engager avec les crans, alors 
que le verrou 31a restera en position basse. 

35 Bien que la description qui precede ait gte faite 

en relation avec un systeme de verrouillage utilisant 
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trois verrous, on comprendra aisement qu'un 
fonctionnement similaire serait obtenu en utilisant un 
systeme a seulement deux verrous, tel que represents 
figure 8, ou tout autre nombre de verrous. 
5 L' invention n'est pas limitee aux dispositions et 

formes de glissieres et verrous decrits ci-dessus 
uniquement a titre d'exemple. L' invention pourra 
s'appliquer a tout type de glissieres presentant les 
caracteristiques definies dans le preambule de la 

10 revendication 1, c'est-a-dire notamment meme dans le cas 
d' utilisation d*un verrou situe a I'exterieur de la 
glissidre, ou encore dans le cas ou le profile male 
serait fixe et le profile feraelle mobile, Les adaptations 
requises pour chaque type de glissiere et chaque type de 

15 verrou pourront etre realisees sans difficulte par 
I'homme du metier. Le systeme decrit dans le document FR- 
A-2736311 pourra egalement etre aisement modifie 
conformement a 1' invention, par exemple en remplagant la 
partie portant les dents de la lame ressort par une piece 

20 rapportee constituant un verrou conforme a 1' invention, 
fix6 sur I'extremite de la dite lame. 
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REVENDICATIONS 

1. Glissiere de siege de vehicule automobile 
comportant un profile fixe (1) , destine a etre fixe sur 
le plancher du vehicule, et un profile mobile (2) , 
destine a etre fixe sur le siege et pouvant coulisser 

5 longitudinalement par rapport au profile fixe, et des 
moyens de verrouillage (3) pour empecher ce coulissement ^ 
le profile fixe (1) comportant un bord (13) pourvu d'une 
rangSe de crans de verrouillage (14) situe a proximite 
directe d'une parol laterale (21) du profile mobile, les 

10 moyens de verrouillage (3) comportant un verrou (31) 
deplagable, dans une direction parallele a la dite paroi 
(21) et transversale a la direction de coulissement , 
entre une position de verrouillage et une position 
deverrouillee, le dit verrou (31) etant pourvu de dents 

15 (32) qui traversent la dite paroi laterale en passant 
dans des decoupes respect ives (25) amenagees dans la dite 
paroi, les dents (32) etant guidees dans les decoupes 
(25) lors des deplacements du verrou et s'engageant, dans 
la position de verrouillage, avec des crans de la dite 

20 rangee de crans, 

caracteris^e en ce que la dite paroi laterale 
comporte des moyens de butee (23) , situes sur les cotes 
des dites decoupes (25) et en face du bord (13) du 
profile fixe, et en ce que les dimensions et la matiere 

25 des dites dents sont determin§es de maniere que, lors 
d'un effort de coulissement (F) excedant une valeur 
predeterminee, alors que le verrou est en position de 
verrouillage, les dents puissent se deformer en 
flechissant dans la direction de coulissement, les 

30 extremites (32a) des dents ainsi deformees etant 
deplacees face aux dits moyens de butee. 

2. Glissiere selon la revendication 1, caracterisie 
en ce que les moyens de butee sont formes par un repli 
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(23) de la paroi laterale (21) dans lequel les decoupes 
(25) se prolongent (25a) . 

3. Glissiere selon la revendication 2, caracterisee 
en ce que le repli (23) forme avec la paroi laterale (21) 
un angle (24) sensiblement droit, le bord (13) du profile 
fixe (1) etant situe dans le dit angle, a proximite 
directe de la paroi (21) et du repli (23), les dents (32) 
etant situees au niveau du repli (23) dans la position 
deverrouillee, et decalees par rapport au repli dans la 
position de verrouillage . 

4. GlissiSre selon I'une des revendications 1 a 3, 
caracterisee en ce que le profile fixe est un profile 
fetnelle (1) ayant une section de forme generale en U 
presentant deux ailes (11) se prolongeant par des retours 
d'ailes internes (12) replies vers I'interieur de la 
glissiere, et les dits crans (14) sont realises sur le 
bord (13) d»au moins un des dits retours d'ailes internes 
(12), et le profile mobile est un profile male (2) ayant 
egalement une section en forme de U dont les ailes 
comportent des retours d'ailes ext ernes (22) qui 
s'engagent sous les retours d'ailes internes (12) du 
profile femelle, au moins une des ailes du profile male 
constituant la dite paroi (21) et le retour d'aile 
ext erne correspondant formant le dit repli (23) , et le 
verrou est constitue par une plaque (31) situee a 
l«int6rieur de la glissiere. 

5. Glissiere selon la revendication 4, caracterisee 
en ce que la plaque (31) comporte des dents (32) de 
chaque cote, et les decoupes (25) et les rangees de crans 
(14) sont realisees des deux c6t6s de la glissiere. 

6. Glissiere selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 5, caracterisee en ce que le profile 
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mobile (3) comporte des moyens de guidage (4) pour guider 
le verrou (31) dans une direction perpendiculaire a la 
direction de coulissement . 

5 7. Glissiere selon la revendication 6, caracterisee 

en ce que le verrou (31) est fixe sur une extremite 
interieure (51) d'une tige de commande (5) coulissant 
dans les dits moyens de guidage (4), I'extremite 
exterieure (52) de la tige depassant hors de la 
10 glissiere. 

8. Glissidre selon la revendication 1, caracterisee 
en ce qu*elle comporte des moyens (53) de rappel 
elastique du verrou (31) dans la position verrouillee et 
15 des moyens (6) de commande de deverrouillage comportant 
un levier (61) monte pivotant dans des paliers (62) 
solidaires du profile mobile (2) et agissant sur 
I'extremitS exterieure (52) de la tige de commande (5). 

20 9. Glissiere selon I'une quelconque des 

revendications 1 a 8, caracterisee en ce qu'elle comporte 
plusieurs verrous (31a, 31b, 31c) pouvant se d^placer 
independamment 1 * un de 1 ' autre . 

25 10. Glissiere selon la revendication 9, 

caracterisee en ce que les dents (32) d'un verrou (31a) 
sont d§cal§es longitudinalement par rapport a eel les d'un 
autre verrou (31b) d'une distance egale a 
K * p + p * (n - l)/n , K etant un nombre entier, p etant 

30 le pas des crans et n etant le nombre de verrous. 
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